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m I Bundesministerium
“% N fir Verkehr, Bau-
- und Wohnungswesen

Der Linderfachausschuss ,,Straflenbetriebsdienst™ hat den ,,MaBnahmenkatalog zur Verbesse-
rung der Wirtschaftlichkeit des Stralenbetriebsdienstes™ in den Punkten

- MK2a: Anforderungsniveau fiir Aufgaben der Straenunterhaltung und des Betriebs-
dienstes
- Straflenwinterdienst -

Stand: Dezember 1978

- MK 6a: Optimierung von Einsatzverfahren
- Empfehlungen fiir die Organisation des Winterdienstes bei Autobahn- und
StraBenmeistereien -

Stand: Februar 1993
{iberarbeitet und zu einem gemeinsamen Katalog

- MK 6a: Optimierung von Einsatzverfahren
- Empfehlungen fiir die Organisation des Winterdienstes bei Autobahn- und -
Straflenmeistereien -

Stand: Ausgabe 2004

zusammengefasst. Die Leiter der Stralenbauverwaltungen der Liander haben bet ihrer
83. Sitzung am 17./18.02.2004 in Liibeck unter TOP 16 diesem Mallnahmenkatalog zuge-

stimmt.

Das Mafinahmenpapier MK 6 a ,,Optimierung von Einsatzverfahren - Empfehlungen fiir die
Organisation des Winterdienstes bei Autobahn- und StraBlenmeistereien™ (Ausgabe 2004), das
unter meiner Mitwirkung erarbettet worden ist, bérﬂcksichﬁgt den heutigen Erkenntnisstand

unter besonderer Beachtung der Wirtschaftlichkeit des Straflenbetriebsdienstes.
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% Bundesministerium
4 o firr Verkehr, Bau-
- und Wohnungswesen

Ich bitte hiermit den Mafinahmenkatalog MK 6 a fir die BundesfernstraBen einzufithren und
diesen bei der Organisation des Winterdienstes bei Autobahn- und Strallenmeistereien anzu-
wenden. Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich, den MaBnahmenkatalog
MK 6 a auch fiir die in [hrem Zustindigkeitsbereich liegenden Straflenmeistereien anzuwen-

den.

Die MaBinahmenpapiere MK 2 a ,,Anforderungsniveau fir Aufgaben der StraBenunterhaltung
und des Betriebsdienstes - Strallenwinterdienst - mit Stand: Dezember 1978 und MK 6 a
,Optimierung von Einsatzverfahren - Empfehlungen fiir die Organisation des Winterdienstes
bei Autobahn- und StraBlenmeistereien” mit Stand: Februar 1993 sind iiberholt und werden

hiermit aufgehoben.

Dieses Rundschreiben wird im Verkehrsblatt verdffentlicht.
Das beigefiigte Deckblatt und das Inhaltsverzeichnis des Mainahmenkataloges bitte ich aus-

zutauschen.

[m Aufirag
Wolfgang Hahn

Anlagen: MabBnahmenkatalog MK 6 a
Deckblatt
Inhaltsverzeichnis

Anmerkung: Unterlagen kénnen als Datei angefordert werden (ref-s27@bmvbw.bund.de)
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Vorbemerkungen

Die Strallenbauverwaltungen der Lander sollen auf der Grundlage der Strallen- und
Wegegesetze Bundesfern-, Landes(Staats-) und ggf. Kreisstralen bei Schnee- und

Eisgldtte nach besten Kraften rdumen und streuen.

Wie Erfahrungen und jlingste Forschungsergebnisse zeigen, muss es oberstes Ziel
sein, Fahrbahnglatte méglichst zu verhindern bzw. schnell und wirksam zu beseitigen,
um ein Héchstmall an Verkehrssicherheit und volkswirtschaftlichem Nutzen zu errei-

chen.

Die ,Empfehlungen fur die Organisation des Winterdienstes bei Autobahn- und Stra-
Renmeistereien” sollen Strategien aufzeigen, die es erméglichen, das ,Anforderungs-
niveau Winterdienst® (Anhang) effektiv, umweltschonend und im wirtschaftlich vertret-
baren Umfang zu erfiillen. Dabei sind die vorliegenden Empfehlungen mit den Anfor-
deruhgen im ,Leistungsheft flir den StraBenbetriebsdienst auf Bundesfernstralten®

abgestimmt.

Grundiage fir die Durchfithrung des Winterdienstes ist neben dem ,Leistungsheft fur
den Straflenbetriebsdienst auf Bundesfernstrafien, Leistungsbereich 5: Winterdienst”
und dem ,Anforderungsniveau Winterdienst” das ,Merkblatt fir den Unterhaltungs-
und Betriebsdienst an Stralen, Teil: Winterdienst® der Forschungsgeselischaft fur

Stralken- und Verkehrswesen.

Die Empfehlungen im Zusammenhang mit ,MaBnahmen bei Verkehrsstilistand” basie-
ren auf Erkenntnissen Uiber den Winterdienst bei auergewohnlichen Wetterlagen, die
im August 1999 den bislang gultigen ,Empfehiungen fir die Organisation des Winter-
dienstes bei Autobahn- und Stralenmeistereien” vom Februar 1993 (MK 6 a) als An-
hang beigefligt wurden. Die wesentlichen Aussagen sind in den vorliegenden Empfeh-

lungen im Kapitel 4 eingearbeitet.

Die vorliegenden Empfehlungen setzten die Grundlage und Aussagen des ,Merkblat-
tes fiir den Unterhaltungs- und Betriebsdienst an Stralten, Teil: Winterdienst” voraus
und geben erganzende Hinweise, gegebenenfalls wird auf Passagen des Merkblattes
besonders hingewiesen.

-3-
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1. Anforderungen an den Winterdienst
1.1 Rechtsgrundlagen

Nach § 3 Abs. 3 Bundesfernstralengesetz und analogen Regeiuﬁgen in den Strallen-
gesetzen der Lander sollen die Strallen bei Winterglatte nach besten Kréften gerdumt
und gestreut werden. Eine allgemeine Raum- und Streupflicht, d. h. éine Verpflich-
tung, alle Strallen uberall und jederzeit von Schnee zu rdumen und bei Glétte zu
streuen, besteht nicht.

Aus der Verkehrssicherungspflicht ergibt sich nach der Rechtsprechung aber eine
Streupflicht fir ,besonders gefihrliche Stellen* der StraRen. Danach sind solche Stra-
Renstellen besonderé gefahrlich, die wegen ihrer besonderen Anlage oder bestimmter
Zustande, die nicht oder nicht rechtzeitig erkennbar sind, die M&glichkeit eines Unfalls
auch fir den Fall nahe legen, dass der Verkehrsteilnehmer die im Verkehr erforderli-
che Sorgfalt walten 1asst und er die StralRenstelie auch bei Anwendung dieser Sorgfait
nicht meistern kann. Die sich daraus ergebende Streupflicht besteht grundsétzlich erst
nach Eintritt der Gefahrenlage und nur tagsilber. Dem Verkehrssicherungspflichtigen

'steht eine angemessene Zeit zur Beseitigung der Gefahr zu.

1.2 Anforderungsniveau

Das ,Anforderungsniveau Winterdienst* (Anhang}) 'Iegt den Zeitraum, die Qualitat bzw.
den Befahrbarkeitsgrad der Stralle in Abhangigkeit von ihrer jeweiligen Verkehrsfunk-
tion und von bestimmten Witterungsverhéltnissen fest.

Die Wahl dieser Bezugsgréfien ist erforderlich, um sowohl den tatséchlichen Ver-
kehrsbedirfnissen als auch dem sehr stark witterungsabhangigen Ergebnis der ein-

Zelnen Winterdiensteinsatze Rechnung zu tragen.
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Die Aussagen Uber den Zeitraum und die Qualitit sind als Mindestanforderung zu
verstehen, auf welche die organisatorischen Malnahmen im Rahmen des Winter-
dienstes auszurichten sind. Zur Sichersteliung des Qualitatsniveaus muss der Winter-
diensteinsatz morgens so friihzeitig beginnen, dass der Einsatz vor Beginn der vorge-
gebenen Zeitrdume abgeschlossen werden kann. AuRerhalb der vorgegebenen Zeit
wird die Befahrbarkeit der Strafen nicht gewshrleistet. Uber das Anforderungsniveau
hinaus kann im Rahmen der zur Verfligung stehenden Kréfte ein verstarkter Winter-
dienst durchgefiihrt werden, soweit dies im Einzelfall erforderlich und aus wirtschattli-
chen Erwagungen zweckmaRig ist (zum Beispiel Schneerdumen wihrend der Nacht-
stunden auch auerhalb der Bundesautobahnen, um zu verhindern, dass der Schnee

vom Verkehr zusammengedriickt wird und an der Fahrbahn anhaftet).

Arbeiten zur Wiederherstellung der Erkennbarkeit, Lesbarkeit und Funktionstichtigkeit
von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sowie das Freimachen von Sichtfel-
dern werden nur bei Bedarf und nachrangig durchgefithrt. Voribergehende Beein-

trachtigungen mussen in Kauf genommen werden.

In regelmafiigen Zeitabstdnden muss lberpruft werden, welcher Verkehrsfunktion des
Anforderungsniveaus die einzelnen Streckenabschnitte einer Meisterei zuzuordnen
sind. Bei Anderungen der Zuordnung miissen Rdum- und Streuplane gegebenenfalls
angepasst werden.

Das ,Anforderungsniveau Winterdienst* (Anhang) erfillt die rechtlichen Vorgaben und
geht teilweise dariiber hinaus. Es dient als Orientierung fir die Winterdienstorganisa-

tion, begriindet aber keinen Rechtsanspruch der Verkehrsteilnehmer.
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1.3 Umlaufzeiten

Raum- und Streupldne regeln den Einsatz der Raum- und Streufahrzeuge auf festge-
legten Strecken (R&um- und Streuschleifen). Eine Raum- und Streuschleife beinhaltet
die Rdum- und Streustrecke sowie alle Leerfahrten und Nachladewege. Sie beginnt
und endet an ihrem jeweiligen Ausgangspunkt in einer Meisterei oder einem Einsatz-
stitzpunkt.

Umlaufzeit ist die Zeit, innerhalb der ein Winterdienstfahrzeug die ihm zugeteilte
Raum- und Streuschieife gerdumt und gestreut bzw. nur gestreut hat, zum Startpunkt
zuriickgekehrt und auf den nachsten Einsatz vorbereitet worden ist. Nach Ablauf der

Umlaufzeit muss ein Folgeeinsatz unmittelbar durchfiihrbar sein.

Zur Abschétzung des Zeitbedarfs fir den Winterdiensteinsatz kénnen foigende mittle-

re Geschwindigkeiten dienen:

Bundesautobahnen | sonstige Aulierortsstralen
Streueinsatze 45 km/h 35 km/h
Réaumeinsatze 40 km/h 30 km/h

Diese Werte sind als ungefahre Durchschnittsgeschwindigkeiten fiir den Gesamtein-
satz einschlieRlich aller Leerwege und Verlustzeiten, also wie Reisezeiten zu sehen.
Hohe Leerweganteile erhéhen in der Regel die Geschwindigkeiten, extreme Verhalt-
nisse (starke Steigungen, starker Schneefall, Engpésse, Staus, viele Ortsdurchfahr-
ten) kénnen die Geschwindigkeiten verringern. Bei der Zeitschatzung sind die reinen

Nachladezeiten (auf dem Hof bzw. im Stitzpunkt) hinzuzurechnen.
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Auf Bundesautobahnen ist bei Rdumeinsatzen sicherzustellen, dass die Umlaufzeit
fur die Bedienung aller Fahrstreifen der Hauptfahrbahnen, sowie der Rampen und Pa-
rallelfahrbahnen von Autobahnknoten und Anschlussstellen sowie der Aus- und Zu-
fahrten sowie Paralleifahrbahnen von Rast- und Parkplatzen maximal 3 Stunden be-
tragt. In der Umlaufzeit sind die Rickfahrt zum Standort und die Wiederbeladung der
Fahrzeuge zur Bereitstellung fiir den nachsten Einsatz enthalten.

Hierbei ist die Routenplanung so zu gestalten, dass die durchgehenden Fahrbahnen
innerhalb von 2 Stunden nach Einsatzbeginn ge'ré'lumt sind.

Auf kritischen Streckenabschnitten, inshesondere an Steigungs- und Gefallstrecken

sowie kritischen Hohenlagen, sind kiirzere Zeiten anzustreben.

Bei starkem Schneefall kann es sinnvoll sein, Raumstaffeln aufzulésen, um nur noch

den rechten Fahrstreifen, jedoch mit verkirzten Umlaufzeiten, frei zu raumen.

Fur reine Streueinsatze gelten entsprechend kiirzere Zeiten. Hierbei soll die Umlauf-

zeit 2 Stunden nicht Gberschreiten.

Auf den librigen StraBen ist bei Raumeinsédtzen anzustreben, das Netz innerhalb von
3 Stunden zu bedienen, bei Streueinsatzen in entsprechend kirzeren Zeiten. Im Wie-
derholungseinsatz kommen fur den kompletten Umlauf die Zeiten fur Rickfahrt und
die Nachbeladung hinzu.
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2. Organisation des Winterdienstes
2.1 Einsatzplanung

Nach systematischer Erfassung und Bewertung aller betrieblichen und verkehrlichen
Vorgaben sind die Rdum- und Streuplane so zu optimieren, dass L.eerfahrten, Nach-
ladefahrten und Nachladezeiten auf ein Mindestmaf reduziert werden.

Um Leerfahrien und Nachladewege zu minimieren, kann der Winterdienst auch von
einem Winterdiensteinsatzstiitzpunkt aus starten.

Bei 2-bahnigen Straflen kénnen Leerfahrien und somit die Umlaufzeiten durch die

konsequente Nutzung von Betriebsumfahrten erheblich minimiert werden.

Bei der Routenplanung ist darauf zu achten, dass die Grenzen der Streubezirke so
gelegt werden, dass ein Wechsel des Fahrbahnzustandes flir den Verkehrsteilnehmer
nicht unerwartet auftreten kann. Hierzu ist gegebenenfalls auch ein Streckentausch
zwischen verschiedenen Winterdienstbetreibern sinnvoll, wobei auch Leerfahrien ein-

gespart werden kénnen.

Die Reihenfolge der Bedienung der Strecken soll entsprechend der verkehrlichen

Dringlichkeit erfolgen.

2.2 Streustofflager

Die Festlegung der Sta,ndorte fur Streustofflager (in einem Nachladestitzpunkt oder
Einsatzstutzpunkt) erfolgt unter der Mallgabe optimierter Rd&um- und Streupléne.
Hierbei ist die gemeinsame Nutzung eines Streustofflagers durch die Winter-
diensteinsatzfahrzeuge mehrerer Meistereien (auch Nutzung der Streustofflager einer

Autobahnmeisterei durch eine Straenmeisterei - und umgekehrt) zu bertcksichtigen.
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Angaben zur erforderlichen Lagerkapazitat fur Streustoffe kénnen dem ,Merkbiatt fur
den Unterhaltungs- und Betriebsdienst an Stralen, Teil: Winterdienst” entnommen
werden.

Die Nachladezeiten der Winterdienstfahrzeuge sind zu minimieren. Hierzu gehéren
das gleichzeitige Laden von Salzlésung und Trockensalz sowie der Einsatz von Tech-
niken zur Verkirzung der Ladezeiten (z. B. Streusalzbeschickung durch Silos, Einsatz
von leistungsfahigeren Fordergerdten wie Radladern, etc.).

Méglichkeiten zur gleichzeitigen Beladung von mindestens zwei Winterdienstfahrzeu-

gen mit Salz und Sole sind anzustreben.

2.3 Fahrzeuge und Gerite

Eigene Fahrzeuge, die im Winterdienst eingesetzt werden, soliten mit erhdhter Vor-
derachslast und hohem zulassigen Gesamtgewicht beschafft werden, da nur so ge-
wiahrleistet werden kann, dass ein ausreichend grofer Feuchtsalzstreuautomat und
ein Frontpflug gleichzeitig mitgefihrt werden k&nnen. Hierbei sind nicht nur die techni-
schen Grenzen, sondern auch die rechtlichen Grenzen laut StVZO zu beachten. Hier-
zu ist bei der zustandigen Stralenverkehrsbehdrde eine Ausnahmegenehmigung
nach § 34 StVZ0 zu erwirken.

Feuchtsalzstreuautomaten sollten so beschafft werden, dass bei der Bemessung far
Feuchtsalz das Fassungsvermdgen von Trockenstreustoff und Sole aufeinander ab-

gestimmt ist.

Auf der Basis der Routenplanung sind die erforderlichen Mindestkapazitdten fiir die
Streubehélter zu ermitteln, wobei als Bemessungsfall von einer Streudichte von

20 g/m? ohne Nachladen ausgegangen wird.
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Die im Winterdienst eingesetzten eigenen Fahrzeuge sind mit Betriebsfunk auszustat-

ten. Die Bedieneinrichtungen fir die Winterdienstgerate im Fahrerhaus sind insbe-

sondere im Hinblick auf eine 1-Personen-Besetzung ergonomisch zu gestalten und
auszurichten. Des Weiteren empfiehlt sich eine Ausstattung der eigenen Winterdienst-

Fahrzeuge mit einer Rickfahrkamera und zuschaltbaren Unterwurfketten.

2.4 Arbeitsorganisation

In den Meistereien ist eine Rufbereitschaft bedarfsorientiert entsprechend den zu er-
wartenden Witterungsverhaltnissen und den allgemeinen Verkehrsbediirfnissen anzu-
ordnen, siehe ,Anforderungsniveau Winterdienst® (Anhang).

Dies bedeutet, dass Meistereien fiir die Winterperiode Personaleinsatzplane fur Ruf-
bereitschaft, Einsdtze auferhalb der Regelarbeitszeit sowie bei 24-Stunden-

Winterdienét auch fur Einsatze rund um die Uhr aufstellen mtssen.

Der Zeitraum der Anordnung sowie die Anzahl der in Rufbereitschaft zu setzenden
Einsatzkrafte sollte sich nach den ortlichen Gegebenheiten, den vorherrschenden Wit-
terungsbedingungen und dem ,Anforderungsniveau fiir den Winterdienst' (Anhang)
richten.

Es ist anzustreben, dass alle StraRenwarter im Besitz des Filihrerscheins der Klasse
CE sind.

Grundsétzlich sollten Raum- und Streueinsédtze mit einer 1-Personen-Besetzung
durchgefiihrt werden.

Bei kritischen Wettersituationen und Stralenverhéltnissen oder besonders schwieri-
gen Grtlichen Gegebenheiten ist im Einzelfall zu entscheiden, ob ein Beifahrer erfor-
derlich ist. Bei Einsatz mit einem Seitenpflug ist das Winterdienstfahrzeug in jedem

Fall mit einem Beifahrer zu besetzen.

-10 -
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2.5 Einsatz von Fremdunternehmemn

For Raum- und Streukapazitaten, die tGber die Ganzjahresauslastung (Grundlast) hin-
aus zusétzliches Personal und Fahrzeuge erfordern, sind Fremdunternehmen auf-
grund der Wirtschaftlichkeit einzuplanen.

Die Ausstattung und der Einsatz der Winterdienstfahrzeuge der Fremdunternehmer
soll dem der eigenen Krafte entsprechen. Zur Sicherstellung der Erreichbarkeit sind
diese Fahrzeuge mit Betriebsfunk auszustatten bzw. sind in ihnen Mobiltelefone mit-
zuftihren. Fremdunternehmer sollen sowohl im Raum- als auch im Streueinsatz ein-
gesetzt werden. Hierzu sind ihnen eigene Raum- und Streuschleifen zuzuteilen oder
sie sind in die Raumstaffeln zu integrieren. Organisatorisch muss sichergestellt sein,
dass auch beim Einsatz der Fremdunternehmer insbesondere die zeitlichen Vorgaben
des ,Anforderungsniveaus Winterdienst® (Anhang) eingehalten werden kénnen.
Fremdunternehmer sollten innerhalb einer angemessenen Zeitspanne nach der Alar-

mierung {ca. eine halbe Stunde) einsatzbereit sein.

2,6 StraBenzustand- und Wetterinformationssysteme

Zur Durchfihrung eines schnellen und wirksamen Winterdienstes miissen aile Meiste-
reien jederzeit Gber die Stralenwettervorhersage informiert sein. Dies muss auch au-
Rerhalb der reguldren Dienstzeiten gewéhrleistet sein. Zusétzliche Informationsquel-
len, wie Rundfunk, Wettervorhersagedienste sowie Kontakte mit Nachbarmeistereien,
Informationen der Polizeidienststellen, Flughafen, etc. und eigene Beobachtungen un-

terstitzen die Planung von Winterdiensteinsatzen.

Wetterstationen und Glattemeldeanlagen, verteilt auf das gesamte Strallennetz an
exponierten bzw. charakteristischen Punkten, sind geeignete Hilfsmittel fur die frihzei-
tige Warnung vor zu erwartenden Glétteereignissen bzw. zur Beobachtung des winter-

lichen Straflenzustandes.
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Um den verkehrlichen Anforderungen im Winter bei gleichzeitiger Verbesserung und
Rationalisierung des Winterdienstes optimal gerecht werden zu kénnen, ist die fla-
chendeckende und landeriibergreifende Nutzung eines StraRenzustands- und Wetter-
informationssystems (SWIS) erforderlich. Durch die Einbeziehung der Messdaten von
Glattemeldeanlagen und der Wetterdaten der Wetterdienste werden zuveﬂéssigere,
raumlich und zeitlich differenzierte Wetterprognosen erstellt. Hierdurch werden schnel-
lere und gezieltere, inshesondere auch vorbeugende Winterdiensteinsatze erméglicht,
die sowohl im Interesse der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit der Stralen lie-
gen als auch durch angepasste Streumengen dem Schutz der Umwelt dienen.

Aullerdem wird durch die Reduzierung von Kontrolifahrten und die sachgerechte Pla-
nung und Alarmierung von Bereitschaftspersonal eine Optimierung der Winterdienst-

Organisation und somit ein wesentliches Einsparungspotential erreicht.

2.7 Schulung

Der regelmé[&igeh Schulung der im Winterdienst eingesetzten Personen, einschliel3-
lich des Personals der Fremdunternehmer, vor Beginn des Winters kommt eine be-
sondere Bedeutung zu. Hierbei soll vorhandenes Wissen aufgefrischt und neue Er-
kenntnisse vermittelt werden; das Bewusstsein fur einen schnellen, wirtschaftlichen
und umweltgerechten Winterdienst kann gescharft werden. Dies stellt sicher, dass
vorhandene Regelungen im Einsatz richtig ausgelegt werden, der Einsatz reibungslos
ablauft und die im Winterdienst eingesetzten Personen sich ihrer Verantwortung be-

wusst sind.

Die Schulung soll sowohl theoretisch als auch praktisch erfolgen.
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Im Einzelnen sind folgende Themen fiir die Schulung besonders wichtig:

- Wettervorhersagen und Wetterbeobachtungen, Zusammenhinge zwischen Wet-
tergeschehen und Winterdienst.

- Grundlagen des Winterdienstes und der Streustoff-Anwendung.

- MaRnahmen zum sparsamen Einsatz von Streustoffen.

- Einsatzplane, Einsatzablauf und -aufzeichnungen.

- Fahrzeuge und Geréte, Bedienung der Geréte einschlieBlich praktischer Ubungen.

- Erfahrungen des letzten Winters (Statistik, Besonderheiten, Reslimee).

- Neuerungen fiir den bevorstehenden Winter (neue Gerite, Plane, Regelungen,
Erkenntnisse etc.).

- Hinweis auf besonders kritische Streckenabschnitte (offenporige Asphaltdeck-
sghiclhten, besonders glattegefahrdete Bricken).

Die auf den Winterdienstfahrzeugen eingesetzten Fahrer (auch Ersatzfahrer) milssen
Uber eine ausreichende Fahrpraxis verfigen, um bei winterlichen Bedingungen in der
Fuhrung der Fahrzeuge sicher zu sein. Gegebenenfalls sollte vor Beginn des Winters

ein Fahrertraining durchgefithrt werden.

2.8 Vorbereitung des Winterdiensteinsatzes

Zwischen benachbarten Zustandigkeitsbereichen ist der Winterdienst abzustimmen.
Vor Aufstellung bzw. Fortschreibung der Raum- und Streuplane sind mit den benach-
barten Meistereien Abstimmungsgesprache zu fihren.

Fir die Grenzbereiche zu anderen Strallenbaulasttragern (benachbarte Staaten, Bun-

deslander und Kommunen) sollen entsprechende Winterdienstvereinbarungen abge-

schlossen werden.
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Vor Beginn des Winters miissen alle Raum- und Streupldne Uberprift werden. Fir
Ausnahmefille, die beispielsweise bei Ausfall eines oder mehrerer Fahrzeuge auftre-
ten, missen besondere Raum- und Streupléne erarbeitet werden, um schnell und an-
gemessen reagieren zu kénnen.

Alle Rdum- und Streugeréte miissen vor Beginn des Winters einer Funktionspriifung
unterzogen werden, dazu gehdért auch ein probeweiser Anbau (z. B. Schneepflug).
Besondere Aufmerksamkeit ist bei den Streugeraten auf die Dosiergenauigkeit, die
Einstellung der Streubreiten, des Streuwinkels und des Mischungsverhaltnisses

Salz/Sole zu legen und gegebenenfalls nachzujustieren.

3. Steuerung und Durchfiihrung des Winterdiensteinsatzes
3.1 Einsatzsteuerung und Koordinierung

Zur Koordinierung der Malnahmen zur Bek&mpfung der winterlichen Glétte sollte bei
zu erwartenden Winterdiensteinsatzen vorher in jeder Meisterei fur jeden Einsatz bzw.
jede Schicht ein mit klarer Verantwortung und Kompetenzen ausgestatteter Winter-

diensteinsatzleiter bestimmt werden.

Im Rahmen der Einsatzsteuerung missen die Winterdiensteinsatze flexibel, der jewei-
ligen Witterungssituation angepasst und entsprechend der zur Verfiigung stehenden
Krafte durchgefuhrt werden.

Zur Koordinierung der Mallnahmen ist es auch erforderlich, dass durch den Winter-
diensteinsatzleiter Kontakt zu Nachbarmeistereien und sofern vorhanden, der Winter-
diensteinsatzzentrale gehaiten wird, um Informationen austauschen und gegebenen-

falls Hilfe leisten zu kénnen.
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Zur bezirksiibergreifenden Strallenzustandsiberwachung und Winterdiensteinsatz-
auslésung kann eine Winterdiensteinsatzzentrale eingerichtet werden. Die Vorausset-
zung hierfir ist ein verdichtetes Netz von Glattemeldeanlagen und die Besetzung der
Winterdiensteinsatzzentrale mit kompetentem Personal. Ein intensiver Informations-
austausch mit den Meistereien sowie dem Wetterdienst und der Polizei muss gewahr-

leistet sein.

3.2 StraBenzustandsiiberwachung und Einsatzauslésung

Um madglichst zeitnah und schneil aktuelle Wettermeldungen und Daten der Glatte-
meldeanlagen zur Verfligung zu haben, missen innovative Mittel der Informations-

und Kommunikationstechnik eingesetzt werden.

Die Winterdiensteinsatzleiter der Meistereien sclliten mit Mobiltelefonen ausgestattet
werden, um mittels SMS (Textmeldung auf Mobilfelefon) auch auBerhalb der Meiste-
reien mit Wetterinformationen versorgt werden zu kénnen. In die Meisterei missen die
Wettermeldungen mittels Faxgeriten bzw. PC lbertragen werden. Faxgerdte und PC
mussen fir die Besatzung der Kontrollfahrzeuge und den Winterdiensteinsatzleiter
auch aufBerhalb der Regelarbeitszeiten zur Verfigung stehen. Die Daten aller Glatte-
meldeanlagen {evtl. auch begrenzt Giber den Bereich der Landesgrenzen hinweg) soll-
ten bei allen Meistereien (Autobahnmeistereien und StraBenmeistereien) auf dem PC
in anschaulicher Form verfigbar gemacht werden. Hierzu k8nnten Intra- und/oder In-

ternet genutzt werden.

Sdfern hei unklarer Witterungssituation der Einsatz aller Winterdiensteinsatzkrafte
nicht sicher zu erwarten bzw. erforderlich ist, ist die Durchfiihrung von Kontrollfahrten
sinnvoll. Hierbei wird der Strallenzustand an kritischen Stellen des StraRennetzes der
jeweiligen Meisterei kontrolliert. Um stellenweise vorhandene oder zu erwartende
Glatie direkt bekampfen zu kdnnen, sollen flr die Kontrollfahrten Winterdiensteinsatz-
fahrzeuge eingesetzt werden. Bei Bedarf sind weitere Einsatzkrafte mit Winter-
diensteinsatzfahrzeugen zu alarmieren.
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Um unnétige Kontrollfahrten zu vermeiden, missen vor der Durchfihrung von Kon-
trolifahrten alle zur Verfigung stehenden Informationsquellen, wie Daten der Glatte-

meldeanlagen sowie SWIS-Meldungen, ausgewertet werden.

3.3 Einsatz dei‘ Streustoffe

Der Winterdienst leistet einen hohen Beitrag zur Verkehrssicherheit und zum volks-
wirtschaftlichen Gesamtnutzen. Die Verwendung von Salz als Streustoff ist dabei fur
den groBten Teil des Stralennetzes unverzichtbar. Im Sinne eines mdglichst wirt-
schaftlichen und umweltgerechien Winterdienstes ist die Streumenge nach folgendem
Grundsatz:

~Soviel wie nétig, sowenig wie méglich” zu optimieren.

Hierzu sind insbesondere folgende Malnahmen zu empfehlen:
Nutzung und Auswertung samtlicher verfugbarer Informationen Ober Wetterent-
wicklung oder Fahrbahnzustinde, insbesondere Wettermeldungen im Rahmen
von SWIS, sowie der Daten der Glattemeldeanlagen im eigenen und benachbar-
ten Netz; intensive Beobachtung und Auswertung des Wettergeschehens und der
Fahrbahnzusténde.

- Schnee solite mdglichst mechanisch von der Stral’e geraumt werden.

- Anwendung von Salzen mit hoher Tauwirksamkeit.

- Konsequente Anwendung von Feuchtsalztechnologie.
Frihzeitiger Winterdiensteinsatz und zeitnahes vorbeugendes Streuen bei Vor-
hersage entsprechender Wetterereignisse.
Optimierte und strategische Einsatzplanung, um angepasst und schnell reagieren
zu kénnen.
Standig angepasste Streumengen in Abhéngigkeit von vorhandenen Schnee-/
Eisschichten, dem Wetter und der kleinklimatischen Situation. Entsprechende
Ausstattungen im Fahrzeug wie Auldenthermometer und von der Fahrbahntempe-
ratur abhéngige automatische Streumengensteuerung kénnen hier Verbesserun-
gen bringen.
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- Wege- und fahrbahnbreitenabhangige Dosierung der Streustoffe.
RegeiméRige Kontrolle und Justierung der Streugerdte auf Streumenge und
Streubild.
Kontrolle der von den Bedienern im Einsatz gewahlten Einstellungen und Streu-

mengen, sowie regelmalige Auswertung der Winterdiensteinsatze.

3.4 Dokumentation der Winterdiensteinsatze

Im Winterdienst ist eine lickenlose und nachvollziehbare Dokumentation aller Einsat-
ze wichtig. Sie dient dem Nachweis, der regelmafigen Analyse, der Auswertung und
Abrechnung (insbesondere fiir Einsdtze der Fremdunternehmer) der Winterdienstein-

satze.

Folgende Daten des Winterdiensteinsatzes milssen erfasst und dokumentiert werden:
- Festlegungen der Einsatzleitung (Einsatzauslésung, Einsatzzeiten),
o Wetter, Temperatur, Fahrbahnzusténde, Daten der Glattemeldeanlagen,

Raum- und Streuroute bzw. Abweichungen,

At des Einsatzes (Raumen und/oder Streuen) ggf. differenziert nach

Streckenbereichen,

Streustoffart, Gesamtstreumengen, Nachladungen, Streudichten.
Winterdienstfahrzeuge sollten mit automatischen Datenerfassungsgeraten zur Erfas-
sung der Raum- und Streuvorgdnge ausgestaitet sein, um den Fahrer zu entlasten
und eine groRere Genauigkeit zu erzielen. Die erfassten Daten kénnen im PC der
Meistereien weiter verarbeitet und zum Ausdruck des Raum- und/oder Streuberichtes

oder weiteren Auswertungen genutzt werden.
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4. MaBnahmen bei Verkehrsstillstand, liberregionale Einsitze

Vorrangiges Ziel bei Verkehrszusammenbriichen ist es, den Verkehr in enger Zu-

sammenarbeit mit der Polizei und Hilfsdiensten so rasch wie méglich wieder in Gang

zu bringen und fOr den Fall, dass die Grenzen des Winterdienstes erreicht sind, die

Beeintréchtigungen der im Stau Gefangenen so gering wie mdglich zu halten.

4.1 Winterdienst bei Verkehrsstillstand

Bei Verkehrsstillstanden, resultierend meist aus extremen winterlichen Witterungsbe-

dingungen, sind auf Richtungsfahrbahnen folgende Malknahmen zu ergreifen:

Zunachst solite am rechten Fahrbahnrand (Standsireifen) eine Fahrgasse ge-
raumt und gestreut werden, tiber die der Verkehr abflieen kann.

Sofern die Nutzung des Standstreifens z. B. aufgrund ebenfalls im Stau stehender
Fahrzeuge nicht zielfihrend ist, sollen mit Polizeiunterstitzung fur Winterdienst-
fahrzeuge zur Durchfihrung von Raum- und Streueinsatzen und evtl. fur kleinere

Bergungsfahrzeuge Fahrgassen gebildet werden.

Die Fahrgassen kénnen
a) gemal § 11 Abs. 2 StVO
- bei 2-streifigen Richtungsfahrbahnen zwischen den beiden Fahrstreifen,
- bei 3-streifigen Richtungsfahrbahnen zwischen dem linken und dem mittle-
ren Fahrstreifen
und
b) z. B. bei der RAumung von grifieren Schneemengen oder bei sehr beengten
Fahrgassenverhéitnissen
- zum Mittelstreifen hin
gebildet werden.
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Die Entscheidung, welche Fahrgassenbildung der jeweiligen Situation angemes-
sen ist, ist vor Ort zu treffen. Eine Begleitung der Winterdienstfahrzeuge durch Po-

lizeifahrzeuge mit Blaulicht und Einsatzhom ist anzustreben.

Um die Befahrbarkeit des vor dem Stau liegenden Streckenabschnittes wieder-
herzustellen, wird der Verkehr mit Polizeiunterstlitzung an der Stauspitze angehal-
ten. Winterdiensteinsatz- und gegebenenfalls erforderliche Bergungsfahrzeuge
kénnen dann von der nachsten Anschlussstelle oder einer Betriebsumfahrt auch

entgegen der eigentlichen Fahrtrichtung an die Stauspitze herangefohrt werden.

Unter Beachtung der landerspezifischen Bestimmungen (Ausnahmegenehmigungen)
kénnen auch eigene Fahrzeuge der Meistereien mit Blaulicht, Signalhomn und Laut-
sprechern ausgeristet werden, um in den o. a. Situationen ebenfalls von verkehrs-

rechtlichen Sonderrechten Gebrauch machen zu kénnen.

4.2 HilfsmaBnahmen bei linger anhaltenden Verkehrszusammenbriichen

Bei Verkehrsstauungen von langerer Dauer, etwa liber Nacht, kénnen fOr die im Stau
Eingeschlossenen Hilfs- und VersorgungsmaRnahmen (wie z. B. die Zurverfugungstel-
lung von warmenden Getranken, Verpflegung, Decken und Treibstoff) verschiedener
Institutionen und Hilfsorganisationen {Sanititsdienste, Notarzte, THW, Feuerwehr) er-
forderlich werden.

Die Ausloésung und Einleitung derartiger MaBnahmen geht dabei von der Polizei in
Absprache mit den Meistereien aus. ‘

Die Durchfiihrung dieser MaRnahmen setzt eine enge Zusammenarbeit zwischen den
Meistereien, der Polizei, den Hilfsdiensten und gegebenenfalls der érilichen Einsatz-
leitung der Katastrophenschutzbehérde voraus. Fur erfahrungsgemall auferst kriti-
sche Streckenabschnitte empfiehlt es sich, im Vorfeld gemeinéam entsprechende
Einsatzplane aufzustellen und Informationswege festzulegen.
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4.3 Informationen an die Verkehrsteilnehmer iiber Verkehrswarndienst

Folgende Informationen miissen ergénzend zu den generellen Staumeldungen bei

langerdauernden Verkehrsstillstanden erfolgen:

- Informationen an die im Stau eingeschlossenen Verkehrsteilnehmer {iber Stauur-
sache, im Gang befindliche Winterdiensteinsétze, die voraussichtliche Dauer des
Staus, Empfehlungen iber das Verbleiben auf oder das Verlassen der Bundesau-
tobahn, sowie (ber evil. eingeleitete Hilfsmallnahmen.

Informationen an andere Verkehrsteilnehmer iber Ausweichmdglichkeiten, Umlei-
tungsstrecken oder sonstige Umfahrungsstrecken, gegebenenfalls mit Angabe

{ber die dort vorhandenen Strallen- und Verkehrsverhaltnisse.

4.4 Uberregionale Winterdiensteinsitze

Vor Winterbeginn ist die Organisation fur (iberregionale und landerubergreifende Ein-
satze zu aktualisieren.

Hierzu gehéren insbesonderef
Telefon-, Fax-, E-Mail- uhd Anschriftenverzeichnis der fiir den Winterdienst Ver-
antwortlichen (auch DB AG),
Aufstellung der zur Verfigung stellbaren Schneerdaumgeréte,
Organisation zur Beférderung von Schneerdumgeraten,
Festlegung der persdnlichen Ausstattung (materiell und finanziell) der einzuset-
zenden Arbeitskréfte,

bei Katastrophen einsetzbare Winterdienstgerate anderer Organisationen und

Lander.
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5. Anforderung an Planung und Bauausfiihrung von StraBen aus der Sicht

des Winterdienstes

Neben einer guten Organisation und einer modernen technischen Ausriistung ist es
fur die zigige Durchfihrung und Wirksamkeit des Winterdienstes sehr wesentlich,
dass bereits bei der Planung und Bauausfiuhrung von Straen den Belangen des Win-
terdienstes Rechnung getragen wird.

Betriebsumfahrten an besonders glatte~ und staugefahrdeten Autobahnstreckenab-
schnitten, im Bereich von'Autobahnkreuzen und -dreiecken sowie an den Zustandig-
keitsgrenzen von Autobahnmeistereien beschieunigen die Durchfuhrung des Winter-
dienstes.

Die Ausfuhrung offenporiger Asphaltdeckschichten, sowie besonders glattegefahrdete

Bauweisen im Briickenbau (z. B. orthotrope Platie) sollten vermieden werden.

Der Einbau von Aufpflasterungen und Hochbordantagen sollte weitestgehend vermie-
den werden.

Bei der Planung von Knotenpunkten und Fahrbahneinengungen durch Fahrbahnteiler
bzw. Uberquerungshilfen sind die fiir die Winterdiensteinsatzgerite notwendigen
Fahrstreifenbreiten zu beriicksichtigen.

Soweit erkennbar, sollten technische Einrichtungen, wie z. B. Glattemeldeanlagen,
Taumittelsprithanlagen und Schneeschutzpflanzungen bereits bei der Planung und

Ausfiihrung von Stralenbaumafnahmen beriicksichtigt werden.
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Anforderungsniveau Winterdienst

Strafle mit Zeitraum Quaiitatsniveau in Abhangigkeit von der Witterungssituation
Verkehrsfunktion Schneefall, Starker, Starke
Eisglatte, langanhaltender Schneever-
Reifglétte Schneefall wehungen,
' Lawinen,
Eicraaoan
A B C D l—lalEsun
Bundesautobahnen | 24 Stunden téglich Befahrbarkeit der Befahrbarkeit min-
{BAB) sowie andere durchgehenden destens eines Fahr-
Streckenabschnitte, Fahrbahnen, Ram- streifens je Fahrtrich-
die im Zusammen- pen in Anschluss- tung, der wichtigen
hang mit dem BAB- stellen und Knoten- Rampen in An-
Netz eine herausra- punkten; schlussstellen und
gende Verkehrs- Benutzharkeit der Knotenpunkten sowie
funktion erfiillen Rastanlagen und der Zufahrten zu
Standstreifen bewirtschafteten
Rastanlagen, notfails
mit Schneeketten;
Benutzbarkeit der
unbewirtschafteten -
Rastanlagen ist nicht B'efahrbarken Ist
mehr gewihrleistet nicht mehr ge-
| wéhrleistet
Wichtige Straen 06.00 bis 22.00 Uhr | Befahrbarkeit Befahrbarkeit, notfalls
fir den Gberdriti- taglich mit Schneekestten. Bei
chen Verkehr, Stra- mehrstreifigen Rich-
Ren mit starkem tungsfahrbabnen
Berufsverkehr, Befahrbarkeit min-
Strallen mit Linien- destens eines Fahr-
busverkehr streifens je Fahrtrich-
tung; notfails mit
Schneeketten
3 | Sonstige Stralen Entsprechend den Befahrbarkeit Befahrharkeit, notfalls
fur den Uber&rth- 6rtlichen Verkehrs- mit Schneeketten
chen Verkehr bedirfnissen
4 | Gehwege, Radwe- Entsprechend den Befahrbarkeit, Befahrbarkeit ist nicht
ge, Mehrzweckstrei- | ortlichen Verkehrs- Begehbarkeit mehr gewahrleistet
fen bedirfnissen
5 | Rastanlagen Entsprechend den Benutzbarkeit Benutzbarkeit ist nicht mehr gewéahrleistet
im Zuge wichtiger érilichen Verkehrs-
und sonstiger Stra- bediirfnissen
fien der Zeilen 2
und 3

Erlduterungen:

“Befahrbarkeit” schlief3t ein, dass mit Behinderungen durch Schneereste oder je nach Einsatzdauer des
Winterdienstes stellenweise auch mit einer geschlossenen Schneedecke gerechnet werden muss. Des-
gleichen kann stellenweise Reif- oder Eisglétte nicht ausgeschlossen werden.

.Begehbarkeit” erfordert, dass ein Streifen schnee- und eisfrei gehalten bzw. bestreut wird, der es zwei
Fulkgdngermn gestattet, vorsichtig aneinander vorbei zu gehen (ca. 1,0 bis 1,2 m).

~Benutzbarkeit* der Rastanlagen und Standstreifen bedeutet, dass die Zufahrten und Fahrstreifen der
Rastanlagen und die Standstreifen bei einer den gegebenen Behinderungen angepassten Fahrweise be-
fahren werden kénnen und ein Abstellen der Fahrzeuge méglich ist,

“Entsprechend den értlichen Verkehrshediirfnissen® bedeutet, dass Winterdienst zu den Zeiten durch-
gefiuhrt wird, in denen besonderen Verkehre dies erfordern. Dies kann im Einzelfall auch bedeuten, dass
kein Winterdienst durchgefahrt wird.
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